ROMANIA
JUDETUL VRANCEA
PRIMARUL COMUNEI RUGINESTI

PROIECT DE HOTARARE
Nr. 26 din data de 05.05.2022

privind: aprobarea documentatiilor intocmite in etapal,, Nota conceptuala,, si
»Tema de proiectare,, pentru obiectivul de investitii ,,ASFALTARE STRAZI IN
SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA,, finantat din bugetul
local al comunei Ruginesti

Primarul comunei Ruginesti, judetul Vrancea, avand in vedere si analizand,
prevederile:

a) art. 120 si art. 121 alin. 1 si 2 din Constitutia Romaniei, republicata;

b) art. 8, art. 9 din Carta europeand a autonomiei locale, adoptatd la Strasbourg la 15
octombrie 1985, rectificatd prin Legea nr. 199/1997;

c) art. 20, ar. 21 din Legea cadru a descentralizirii nr. 195/2006;

d) art. 7 alin. 2, art. 1166 si urmitoarele din Legea nr. 287/2009 privind Codul Civil,
republicat, cu mdificarile ulterioare;

e) art. 44, art. 45 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completirile ulterioare:

f) art. 20, art. 43 alin. 4), art. 44 din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica
legislatid pentru elaborarea actelor norative, republicati, cu modificirile si completarile
ulterioare;

g) art. 1, alin. 2), lit. a), art. 3), art. 4) si art. 5 alin. 2) din HG nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul - cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

h) art.129 alin. (2), lit. b, alin. (4), lit. d), art. 197, art. 198, art. 200, art. 243 alin. (1) lit.
a), b}, e), art. 255 din 0.U.G nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare;

i) raportul compartimentului de specialitate inregistrat sub nr. 3502/05.05.2023;

j) referatul de aprobare a primarului comunei Ruginesti, in calitatea sa de initiator
inregistrat sub nr. 3503/05.05.2023;

’

In temeiul, art. 139 alin. {3), art. 196 alin. (1) lit. a) din 0.U.G nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare, propune urmitorul:

PROIECT DE DE HOTARARE

Art. 1. Sd se aprobe ,, Nota conceptuald, pentru obiectivul de investitii ,ASFALTARE
STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA,, conform anexei nr. 1
care face parte integranti din prezentul.

Art. 2. 53 se aprobe , Tema de proiectare, pentru obiectivul de investitii ,, ASFALTARE
STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA,, conform anexei nr. 2,
care face parte integranta din prezentul proiect de hotirare.






JUDETUL VRANCEA
U.A.T. COMUNA RUGINESTI

NOTA CONCEPTUALA

“ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA
RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA ”

Elaborata conform cadrului-continut — Anexa nr 1 din HG 907/2016 — privind etapele de elaborare
si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice
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NOTA CONCEPTUALA

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

“ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI,
JUDETUL VRANCEA ”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul Comunei Ruginesti pentru Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna Ruginesti

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna Ruginesti in calitate de administrator al retelei
de drumuri comunale si de interes local , strazi

2.Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1.Scurta prezentare privind :

a) Deficiente ale situatiei actuale ;

Strazile Bizu si Ivanestilor din Sat Copacesti Comuna Ruginesti sunt adiacente

drumului comunal DC26
Traseul strazilor se prezintd cu urmatoarea structura rutierd avand caracteristicile

de mai jos:
Strada Bizu, L = 0,320 km;
Tronsoane .
Nr. . . Inceput Sfarsit s
e — strzfda - P(3znt|| Lungime | U.M. {EONSOR P— Starea drumului
kilometrice
Strada asfaltata —
1 0+000 | — | 0+030 0,030 km Int. DC 26 - stare buna
Int. Strada Strada pietruita-
2 G030 | = | h020 NEal e ) Ivanestilor stare rea
Lungime Totala 0,320 km
Strada Ivanestilor, L = 0,445 km;
N i Inceput Sfarsit
" drum judetean - Lungime | U.M. P Starea drumului
Tronsoane e : tronson tronson
Pozitii kilometrice
Strada asfaltata —
1 0+000 | | 0+050 0,050 km Int. DC 26 - tare B
2 0+050 | - | 0+445 | 0,395 | km . fnt, StradaBizy | >recapictuitas
stare rea
Lungime Totala Sector II 4.50 km
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Evaluarea starii de degradare are la baza investigarea defectiunilor
structurii rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale. Structura strazilor investigate se prezintd cu defecte specifice de tipul fagase,
gropi, burdusiri, deniveldri, degradari de margine, cauzate de stationarea sau siroirea
apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descdrcare necorespunzatoare a lor catre
emisari. Lipsd sanfurilor sau pantele longitudinale si transversale si o descarcare
ineficienta a lor catre emisari este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de
structura rutiera.

Structura rutiera este alcatuia din pietruiri anterioare cu grosime
variabila si neuniforma ca lalime care nu poate constitui o baza de calcul in dimensionai ea
noii structuri rutiere si prezintd denivelari si gropi. Gradul avansat de degradare al
suprafetelor de rulare are drept consecinte: viteza de circulatie redusa, pericole de
accidente, cresterea gradului de poluare, precum si disconfort la nivelul de trai al
populatiei.

Scurgerea apelor este deficitara , santurile lipsesc, iar acolo unde
exista sunt subdimensionate colmatate sau inierbate. Scurgerea apelor este deficitara mai
ales in perioadele de precipitatii abundente si de dezghet, apa baltind pe platforma
dramului. Intensitatea traficului rutier este redusa. Spatiile destinate circulatiei pietonale
sunt din pamant neamenajate, fapt pentru care tendinta pietonilor este de a circula pe
partea carosabila, din aceasta cauza atat circulatia rutiera cat si cea pietonala se desfasoara
cu dificultate.

Ampriza drumului pe lungimi destul de mari este insuficienta,
latimea carosabilului este de cca 3,00 m.Pe sectoarele de drum nu exista podete tubulare.
Lungimea totala a sectoarelor de drum ce trebuiesc modernizate este de 0,685 km.

b)efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Prin Modernizarea infrastructurii rutiere(asfaltarea) pe cele doua strazi efectul pozitiv

previzionat se va concretiza astfel:

1. Circulatia se va desfasura in conditii de siguranta si confort pentru toti participantii la
trafic.

2. Investitia care se va realiza este necesara si oportund pentru dezvoltarea Satului
Copacesti, pentru asigurarea premiselor unei dezvoltari durabile ulterioare din punct de
vedere economic, urbanistic si social pentru a permite generatiei actuale dar si viitoare
un mediu propice dezvoltdrii armonioase.

3.Accesibilitatea cetatenilor localitatii la institutii publice, scoala, cimitir sau catre
terenurile agricole din zona;
4. Imbunatatirea calitatii vietii (educatie, sdnatate, asistenta si protectie sociald, tehnologia
informatie si comunicarii etc.), se va asigura un acces facil si in conditii de sigurantd la
locuintele de pe traseul strazilor propuse;
5.Impactul asupra mediului — se elimina o parte din sursele de poluare prin cresterea
calitatii sistemului rutier si eliminarea restrictiilor de circulatie.
6. Prin modernizarea strazilor din cadrul intravilanului satului Copacesti de pe raza
comunei Ruginesti, judetul Vrancea se vor imbunatati conditiile de transport, se va reduce
timpul si costurile de transport marfa si calatori ce asigura legatura directa cu DJ119C. In
acelasi timp este asigurat si facilitat accesul catre unitatile agricole si zootehnice din
localitati si din afara acestora cat si a celorlalti: .operatori economicii care isi desfasoara
activitatea la nivelul comunei, punindu-se astfel la dispozitie facilititi pentru noii
investitori si dezvotatori din zona.

Pagind 3 din 12



¢) efectul negativ -previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii
In cazul in care nu se vor executa lucrarile de asfaltare pe cele doua strazi 1in
lungime totala de 0,685 km, impactul negativ previzionat ar conduce cel putin la:

1. Reducerea eficientei economice: majorarea timpului transporturilor de calatori si de
marfa, dar si a autoturismelor datorita restrictiilor de viteza si tonaj in punctele afectate
de fenomenele hidro-meteorologice periculoase;

2. Cresterea poludrii mediului — implicand emisii de noxe si CO2 in mediul inconjurator;

3. Scaderea sigurantei rutiere datorita starii tehnice necorespunzatoare in care se afla
aceste strazi.

2.2.Prezentarea, dupia caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zoni, in vederea
justificirii necesititii realizirii obiectivului de investitii propus:

In prezent Primaria Ruginesti are depuse spre aprobarea cererii de finantare prin
Programul National de finantare ,,Anghel Saligny” mai multe investitii:

1. ,Modernizarea drumuri publice din interiorul satelor Ruginesti , Anghelesti si
Copacesti, Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea”

2. ,,Modernizare DC 72 Valeni -DN2 si construire pod pe DC 72 peste Paraul Domosita in
Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea”

3. ,,Modernizare trotuare aferent DJ119C in intravilan sat Ruginesti, Comuna Ruginesti,
Judetul Vrancea” .

In derulare Primaria Ruginesti mai are urmatoarele investitii:

1. ,, Amenajare podete in Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea™
2. ,,Construire poduri in Comuna Ruginesti , Judetul Vrancea”

2.3.Existenta, dupid caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul
de investitii propus:

Nu este cazul

2.4.Existenta, dupi caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romani la realizarea obiectivului de investitii:

Nu este cazul.

2.5.0biective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:
Imbunatitirea mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor in Comuna Ruginesti prin
asigurarea conexiunii la reteaua de drumuri nationale/europene (DN 2) cat si a retelei de
drumuri comunale, drumuri de interes local.
Prin modernizarea infrastructurii strazilor se ating urmatoarele obiective:
e se asiguri astfel o accesibilitate regionald sporitd a populatiei din zone traditionale
mai putin dezvoltate .
e se va stimula dezvoltarea socio - economica a zonei rurale traversate, deoarece se
faciliteaza accesul spre obiective de interes local si national;
e de asemenea se va facilita accesul locuitorilor zonei rurale traversate spre obiective
turistice si culturale de importanta nationald din Vrancea;
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e se promoveazd coeziunea teritoriala, prin Tmbunatitirea conectivitatii si

accesibilitatii la nivelul Comunei Ruginesti. Rezulta astfel o serie de avantaje

economice, precum extinderea schimburilor comerciale si a investitiilor productive,
_ avantajele economice se adaugd avantajele sociale.
In prezent accesul populatiei rurale la educatia de baza si la serviciile de sanatate este
impiedicatd de serviciile de transport deficitare, cu un impact negativ asupra fluxului
urban — rural al medicilor si profesorilor. Avantajele economice si sociale rezultate
astfel vor determina o crestere a atractivitdtii zonelor rurale traversate stimuland
dezvoltarea durabila la nivel regional.

3.Estimarea suportabilitaii investitiei publice

3.1.Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luindu-se in
considerare, dupi caz:- costurile unor investitii similare realizate;- standarde de cost
pentru investitii similare:

- costurile unor investitii similare realizate;

Unitatea administrativ teritoriala Comuna Ruginesti a mai derulat proiecte oarecum
similare ca si specific, fiecare lucrare avand caracteristicile ei in ceea ce priveste: solutiile
tehnice impuse prin expertizele tehnice, caracteristici tehnice, tehnologii de executie,
valorile rezultate in urma elaborarii documentatiilor tehnico-economice la faza de
Documentatii de avizare a lucrarilor de interventii, valorile rezultate in urma organizarii
procedurilor de achizitii publice de servicii de proiectare si lucrari,

- standarde de cost pentru investitii similare;

Hotararea Guvernului nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru
obiective de investitii finantate din fonduri publice a fost abrogata prin Ordonanta de
Urgenta nr. 85/2018.

Mai mult decat atat la aceasta data in Romania nu exista aprobate standarde de cost

pentru lucrari de consolidari, reabilitari, modernizari la drumuri judetene si nici pentru
lucrari de refacere a unor sectoare de drumuri judetene afectate de fenomenele hidro-
meteorologice periculoase.
Pentru stabilirea valorilor investitiei de baza pentru obiectivul de investitii“ ASFALTARE
STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA ”
se vor utiliza costurile actuale conform reglementarilor legale in vigoare, pretul manoperei
si a materialelor actualizate conform legislatiei in vigoare privind instituirea unor masuri in
domeniul investitiilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare.

3.2.Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii
de specialitate in functie de specificul obiectivului de investifii, inclusiv cheltuielile
necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor previzute de lege:

La elaborarea documentatiilor tehnico-economice la faza de: Expertiza tehnica (E.T.),
Studiu de fezabilitate (S.F.), Studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de
investitie (studiu topografic, studiu geologic), Proiect pentru autorizare lucrarilor de
construire (P.A.C.), Proiect tehnic de executie (P.T.E.), aferente obiectivului de investitie,
prestatorii serviciilor de proiectare vor respecta si vor folosi continutul - cadru pentru
fiecare faza de proiectare in parte mentionat in H.G. nr. 907/2016 - privind etapele de
elaborare si  continutul-cadru al  documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
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Totodata, la elaborarea documentatiilor tehnico-economice mentionate anterior, prestatorii
serviciilor de proiectare, vor respecta prevederile din legislatia in vigoare dupa cum
urmeaza:

1.Legea nr.350/2001 - privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare,

2.Legea nr. 50/1991 — autorizarea lucrdrilor de construire, republicata, cu modificarile si
completdrile ulterioare,

3.Legea nr.255/2010- privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesarad
realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, daca este cazul

4.Legea nr. 500/2002- a finantelor publice

5.toate Normativele tehnice si a STAS-urile in vigoare pentru proiectarea lucrarilor de
drumuri si lucréri de arta.

Deoarece la acesta data Autoritatea contractanta nu dispune de un necesar de cantitati si
categorii de lucrari masurabile care trebuiesc realizate, pentru Estimarea cheltuielilor
pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de
investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege, Autoritatea contractanta solicita ca acestea
sa se incadreze intr-un procent de maxim 5% din cheltuielile pentru investitia de baza.
Valoare estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza va fi precizata in Devizul general
care este parte integranta a Studiului de fezabilitate, care urmeaza a fi elaborata de catre
prestatorul serviciilor de proiectare conform continutului-cadru din H.G. nr. 907 din
29.11.2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
tinand cont de precizarile din Expertiza tehnica.

Estimarea cheltuielilor pentru serviciile de proiectare va respecta Art.45 din Regulamentul
UE 1305/2013 si Art. 7 alin.(4) din HG 226/2015 cu modificarile si completarile
ulterioare.

3.3.Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare,
identificata):

Ordonatorul principal este UAT Comuna Ruginesti, iar fondurile necesare realizarii
investitiei vor fi din bugetul local .

4.Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

Regimul juridic

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este situat in intravilanul Satului Copacesti , Comuna
Ruginesti, Judetul Vrancea”.

-terenul ocupat cu lucrarile propuse face parte din domeniul public al Comunei Ruginesti
-terenul nu figureaza in zona cu interdictie de construire.

Regimul economic
-Folosinta actuala — strazi;
-Destinatia — cale de comunicatie terestra;

Regimul tehnic al terenului
-Lungimea sectoarelor de strazi care urmeaza a fi modernizate este de 685,00 ml;
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-Lucrarile de modernizare a strazilor, asigura legatura cu drumul comunal DC26 si intre
satele componente ale comuneli;

-Pentru asfaltarea strazilor, se vor realiza lucrari conform solutiilor date in documentatia
tehnica elaborata de un proiectant autorizat avand la baza Expertiza tehnica, documentaie
tehnica verificata de catre un verificator de proiect autorizat astfel incat sa fie asigurate
cerintele de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in exploatare, protectia mediului,
necesitatea desfasurarii ciculatiei rutiere si pietonale in conditii de siguranta si confort
prevazute de legislatia in domeniu, asigurandu-se si conditii de evacuarea a apelor pluviale
de pe platforma carosabila.

-Daca lucrarile propuse afecteaza retelele de utilitati amplasate in zona de siguranta a
strazilor, se va obtine in prealabil acordul detinatorilor retelelor respective;

-Pe parcursul derularii lucrarilor de modernizare a acestor sectoare de drum judetean, se
vor adopta solutii astfel incat ciculatia rutiera si pietonala sa nu fie intrerupta si sa se
desfasoare in conditii de siguranta conform prevederilor legale aplicabile in materie.

S.Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:

a)descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Comuna se afld in extremitatea de nord a judetului, la limita cu judetul Bacdu, la
vest de orasul Adjud, pe ambele maluri ale Domositei, si pe malul drept al Trotusului,
emisarul Domositei. Este strabadtutd de soseaua judeteanda DJ119C, care duce inspre est la
Pufesti (unde se termina in DN2) si spre nord in judetul Bacdu la Urechesti (unde se
termind in DN11A). Comuna Ruginesti are urmatoarele vecinatati:

. nord : comuna Urechesti,jud.Bacau

. sud :comuna Paunesti,

. est: teritoriu administrativ oras Adjud

. Nord-vest comuna Cotofanesti, jud.Bacau.

Comuna Ruginesti isi desfasoara teritoriul administrativ pe o suprafata de 9113.0 ha.
Amplasamentul obiectivului de investitii se afla situat pe teritoriu administrativ al comunei
in Sat Copacesti.

Lungimea totala a strazilor ce sunt propuse spre modernizare este de 685 ml.

Suprafata totald a terenului ocupat de lucrarile de modernizare a strazilor este de
aproximativ 4000 mp.

b.relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:
Strada Bizu si Strada Ivanestilor isi au originea in DC 26.
Accesul pe aceste strazi se face din DN2, DJ119C, DC26.

c)surse de poluare existente in zoni;

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002 pentru aprobarea
Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si modernizarea de
drumuri sunt activititi cu impact redus asupra mediului care nu se supun procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului. Nu se cunosc surse de poluare in zona.

d.particularititi de relief:

Investitia se va realiza in intravilanul localitatii Ruginesti, sat Copacesti.

Localitatea mai sus mentionata se afla in zona sud-estica a Comunei Rugineti in
vecinatatea raului Trotus.
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e)nivel de echipare tehnico-edilitari a zonei si posibilititi de asigurare a utilitiitilor;
Investitia nu necesita racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat in
faza de executie a lucrérilor pentru organizarea de santier. Organizarea de santier cade in
sarcina antreprenorului care va executa lucrdrile.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul localitatii exista retele de utilitati:
alimentare cu apa, alimentare cu energie electica(inalta tensiune si joasd tensiune),
telefonie, curenti slabi internet etc.

f)existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:

In cadrul lucrarilor de asfaltare a strazilor nu vor fi necesare lucrari de relocare si protejari
de utilitati.

g)posibile obligatii de servitute;

Pentru realizarea lucrarilor de asfaltare a strazilor, nu au fost identificate posibile obligatii
de servitute, iar in cazul in care acestea vor aparea, vor fi identificate pe parcursul
elabordrii documentatiei tehnice si vor fi solutionate pana la finalizarea documentatiilor
tehnico-economice si inceperea efectiva a lucrarilor de refacere.

h) conditioniri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv
al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de
interventii, dupa caz;

Din informatiile existente la aceasta data la nivelul autoritatilor contractante privind acest
aspect, in zona strazilor Bizu si lavanestilor nu exista constructii care sa fie puse in pericol
si avand in vedere faptul ca lucrarile propuse prin prezenta documentatie se vor executa in
mare parte in limita amprizei actuale strazilor existente, apreciem ca nu vor afecta
suprafete de teren cu alta destinatie.

Totusi, in cazul in care apar situatii neprevazute care impun ca lucrarile ce urmeaza a se
executa sa afecteze si alte suprafete de teren, reprezentantii autoritatilor publice locale vor
identifica proprietarii acelor terenuri si se va stabili in consecinta solutia legala
(expropriere pentru cauza de utilitate publica, acceptul proprietarului/proprietarilor pentru
ocuparea definitiva sau temporara a unei/unor suprafete de teren, cumpararea unor
suprafete de teren, etc.).

i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de
urbanism aferent;

La proiectarea lucrérilor de asfaltare a strazilor, se va tine seama de reglementarile
urbanistice aplicabile in zona respectiva. Pentru obiectivul de investitii propus nu exista
reglementdri urbanistice si regulamente de construire prin planuri urbanistice aprobate.

jexistenta de monumente istorice/de arhitecturad sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante privind acest
aspect, pe traseul strazilor la care urmeaza a se executa lucrari de asfaltare nu sunt
inregistrate in Repertoriul Arheologic National, monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.
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Nu este necesara existenta unor conditionari specifice, deoarece terenul pe care se afla
Strada Bizu si Strada Ivanestilor nu este intr-o zona protejata.

6.Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional:

a)destinatie si functiuni:

Obiectivul de investitie propus este “ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACEST]I,
COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA ” are destinatia de cale de
comunicatie rutiera cu functionalitate si caracteristici tehnice de strada.

b)caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Conform inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al Comunei Ruginesti,
lucrarile de asfaltare a strazilor Bizu si Ivanestilor, se vor executa pe amplasamentul
amprizei drumului, respectandu-se profilul/profilurile transversale strazilor existente la
acesta data. Suprafata totald a terenului ocupat de ampriza drumului pe tronsonele
modernizate este de aproximativ 4000 mp.

Pe aceste strazi s-a propus a se executa urmatoarele lucrari:

. Lucrari de terasamente (sapatura) si realizare a taluzurilor
. Amenajarea sistemului rutier proiectat;

. Amenajare drumuri laterale;

. Amenajare acostamente.

a) Traseul drumului

In plan traseul proiectat, ca urmare a solicitdrii beneficiarului si a situatiei existente in ceea
ce priveste limitele de proprietafi, urmareste intocmai amplasamentul existent pentru
evitarea exproprierilor. Pe sectoarele cu latimi de 4,0 m ale partii carosabile, supralargirea
se face in limita amprizei drumului. Pe unele sectoare de drum ,vor fi necesare lucrari de
terasamente pentru a ajunge la latimile proiectate, se va indeparta mecanic ebulmentii
adunati la marginea drumurilor, va fi incarcat si transportat materialul rezultat,
amenajandu-se corespunzator patul drumului. In aceste zone se va reface fundatia de balast
existenta, prin adaos de material.

b) Profilul longitudinal

In profil longitudinal cota proiectatd va fi in general cu cca. 10 cm peste cota drumului
existent.

c) Profilul transversal

Profilul transversal se prezinta astfel:

Strada Bizu L=290 ml

. Platforma drum - 5,30 m;
. Parte carosabila - 4,00 m;
. Rigole de acostament - 2 x 0,65 m

Panta in profil transversal sub forma de acoperis de 2,5 % pe partea carosabila.
Strada Ivanestilor L=395 ml

. Platforma drum - 5,30 m;
. Parte carosabila - 4,00 m;
. Rigole de acostament - 2 x 0,65 m

Panta in profil transversal sub forma de acoperis de 2,5 % pe partea carosabila.

d) Sistemul rutier
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Sistemul rutier s-a stabilit in functie de clasa tehnicd a drumului, de materialele
preponderente din zond, tinandu-se cont de traficul de perspectiva, de studiu geotehnic
valori cuprinse intre 0,08 - 5,12%. In profil longitudinal cota proiectata a fost in general cu
10 cm peste cota drumului existent :
- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;
- 6.00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
- 15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
- 15,00 cm strat de fundatie din balast
Pe strada Bizu se va amenaja o parcare in suprata de 120 mp(10 locuri) cu acelasi sistem
rutier.
e) Lucriri pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale
Pentru colectarea apelor pluviale este necesar amenajarea unei rigole de acostament
betonate pe ambele parti , pe toata lungimea acestora , intrucdt gospodariile si curtile
riverane sunt la o cota superioara cotei drumului proiectat, descircarea acestora facandu-se
prin podete transversale cu diametrul de 600 mm si o lungime de 5 ml. Pentru
continuitatea scurgerii apelor se vor amenaja 3 podete tubulare cu D=600 mm si L=5 ml cu
camera de cadere , la drumurile laterale.
Rigole si santuri proiectate
1. Rigola de acostament betonata
STRADA BIZU
Partea dreapta
. km 0+030-0+300;
Partea stanga
. km 0+030-0+320;
Drumul lateral DL1
. km 0+000-0+020 partea dreapta
Drumul lateral DL2
. km 0+000-0+040 partea stanga
STRADA IVANESTILOR
Partea dreapta
. km 0+050-0+445;
Partea stanga
. km 0+160-0+445;

2. Rigola carosabila

Strada Ivanestilor

Rigola carosabila L= 10 ml la drumurl lateral DL1;
3.Rigola betonata triunghiulara

Strada Ivanestilor

Rigola betonata L= 20 ml la drumurl lateral DL1;

Podete proiectate

Strada Bizu

Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5 ml — km 0+320;
Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5 ml — DLI;
Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5 ml - DL2;

c)durata minimi de functionare apreciati corespunzitor destinatiei/functiunilor
propuse;
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Pentru lucrdri de drumuri se ia in considerare o perioada de functionare de 20-30 de ani,
conform ,,Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe”, valabil de la 1 ianuarie 2018 ( la pozitia 1.3.7.2 - drumuri cu imbracaminte din beton
asfaltic).

Acest catalog actualizeaza H.G. nr. 964/1998 - clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe.

d)nevoi/solicitari functionale specifice.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul satului Copacesti se identifica o nevoie
specifica si anume asigurarea continuitatii traficului rutier in aceleasi conditii pe tot traseul
acestuia, eliminarea punctelor care pot impune restrictii de circulatie, astfel incat circulatia
sa se desfasoare in conditii de siguranta pentru toti participantii la trafic.

7. Justificarea necesititii elaborarii, dupa caz, a:
7.1.studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;
Studiul de prefezabilitate se elaboreazd pentru obiective/proiecte majore de investitii, cu
exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea realizarii acestor obiective de
investitii au fost fundamentate in cadrul unor strategii, unor master planuri, unui plan de
amenajare a teritoriului ori in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte
normative. — Nu este cazul
7.2. expertizei tehnice si, dupid caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul
interventiilor la constructii existente;
Potrivit art. 21 din Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare, investitorii, persoane fizice sau juridice care finanteaza si
realizeaza investitii sau interventii in constructiile existente au obligatia de a proceda la
expertizarea constructiilor de catre experti tehnici atestati, in situatiile in care se executd
lucrdri de reconstruire, consolidare, transformare, extindere sau reparatii.
Pentru evaluarea gradului de sigurantd si stabilirea solutiilor de refacere in vederea
eliminarii riscului in exploatare, va fi necesar sd se procedeze la inventarierea riguroasa a
starii de degradare a drumului judetean.
Prestatorul serviciilor de proiectare care va elabora documentatia tehnico-economica la
faza de Studiu de fezabilitate (S.F.), are obligatia de a respecta solutiile tehnice mentionate
in Expertiza tehnica si includerea tuturor lucrarilor ce se impun pentru modernizarea
acestui drum.
Urmirirea comportarii in exploatare a lucrarilor de refacere acestui drum judetean se face
pe toatd durata existentei lor si cuprinde ansamblul de activitati privind examinarea directa
sau investigarea cu mijloace de observare si masurare specifice, in scopul mentinerii
cerintelor de calitate impuse prin lege.
Inventarierea riguroasd a terenului din amplasament, impreund cu datele furnizate prin
expertizi si documentatia de referintd, vor concretiza situatia actuala a zonei
amplasamentului precum si necesitatea acordarii pe parcursul fazei de proiectare a unei
atentii sporite asupra conditiilor de teren.
7.3.unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile
si permisivititile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe
monumente istorice sau in zone protejate.

Nu este cazul.
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OIECTANT BENEFICIAR
SC PREMIER CONECTOR SRL U.A.T. COMUNA RUGINESTI

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii:
"Asfaltare strazi in Sat Copacesti, Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea"

Valoare (fara ey Valoare (cu
Nr.crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) i TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.1, Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3. Amenajari pentru protectia mediului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea
1.4.
terenului la starea initiald s i 000
CAPITOLUL 2.Chelt. ptr. asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului 9:00 800 e
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
2.1, i 5 0.00 0.00 0.00
obiectivului
CAPITOLUL 3.Cheltuieli pentru proiectarea si asistenta tehnica 39,000.00 7,410.00 46,410.00
3.1. Studii 0.00 0.00 0.00
3.2, Documentatii-suporti si cheltuieli pentru obtinerea 0.00 0.00 0.00

de avize, acorduri si autorizatii

3.3. Expertiza tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
Certificarea performantei energetice si auditul

3.4. R T 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5. Proiectare 27,000.00 5,130.00 32,130.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3} studlu (.1e fezabll.llta.te/dt')cumentatle de avizare a 5,000.00 950.00 5,950.00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5..4 D?curT\entatllle tehr1‘|ce neces?re .l.n vederea 0.00 0.00 0.00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3-.5.5 Ver’l'flcarea tehnlc'a a calitate a proiectului tehnic 2,000.00 380.00 2.380.00
si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.6. Organizare procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 0.00 0.00 0.00
?.7.1 l.\A.;.magmentul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. Asistenta tehnica 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului 3,000.00 570.00 3,570.00

3.8.1.1 Pe perioada de executie a lucrarilor 2,000.00 380.00 2,380.00




3.8.1.2 Pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de

executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in s S LS00
Constructii
3.8.2 Diriginte de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
CAPITOLUL 4.Cheltuieli pentru investitia de baza 716,006.97 136,041.32 852,048.29
4.1. Constuctii si instalatii 716,006.97 136,041.32 852,048.29
4.2, Montaj utilaj tehnologic 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale,
43. ISReep g RS 0.00 0.00 0.00
montaj
Utilaje fara montaj si echipamente de transport -
a.4. IS S it 0.00 0.00 0.00
platforma sistem de ridicare persoane cu dizabilitati
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 5.Alte cheltuieli 6,296.04 0.00 6,296.04
5.1. Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1 ' L:Jt?rari de c?nstructii si instalatii aferente 0.00 0.60 0.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2: Comisioane,taxe cote legale,costul creditului 6,296.04 0.00 6,296.04
5.v2.1“Com|SIoaneIe si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
5.2.% Fota aferentd ISC',‘.pentru controlul calitatii 3,580.03 0.00 3,580.03
lucrarilor de constructii(0.5% x C+M)
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajara teritorilui, urbanism si pentru autorizarea 716.01 0.00 716.01
lucrérilor de constructii(0.1 % x C+M)
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 0.00 0.00 0.00
CSC
5.2.5 Taxe pentru acor.durl, aVlfe conforme si 2.000.00 0.00 2,000.00
autorizatia de construire/ desfiintare
5.3, Cheltuieli diverse si neprevazute (5% din 0.00 0.00 0.00
1.2,1.3,2,3,4)
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 6.Cheltuieli pentru darea in exploatare 0.00 0.00 0.00
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. Probe tehnologice 0.00 0.00 0.00




JUDETUL VRANCEA
U.A.T. COMUNA RUGINESTI

TEMA DE PROIECTARE

“ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINEST]I,
JUDETUL VRANCEA ”
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TEMA DE PROIECTARE

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

“ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA RUGINESTI,
JUDETUL VRANCEA ”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Primarul Comunei Ruginesti pentru Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna
Ruginesti

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Unitatea Administrativ Teritorialda Comuna Ruginesti in calitate de administrator al
retelei de drumuri comunale si de interes local , strazi

1.5.Elaboratul Temei de proiectare
Personalul tehnic de specialitate din cadrul Primariei Ruginesti

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1.Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente, documentatie cadastrala

Regimul juridic

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este situat in intravilanul Satului Copacesti ,
Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea”.

-terenul ocupat cu lucrarile propuse face parte din domeniul public al Comunei
Ruginesti

-terenul nu figureaza in zona cu interdictie de construire.

Regimul economic
-Folosinta actuala — strazi;
-Destinatia — cale de comunicatie terestra;

Regimul tehnic al terenului

-Lungimea sectoarelor de strazi care urmeaza a fi modernizate este de 685,00 ml;
-Lucrarile de modernizare a strazilor, asigura legatura cu drumul comunal DC26 si
intre satele componente ale comunei;

_Pentru asfaltarea strazilor, se vor realiza lucrari conform solutiilor date in
documentatia tehnica elaborata de un proiectant autorizat avand la baza Expertiza
tehnica, documentaie tehnica verificata de catre un verificator de proiect autorizat
astfel incat sa fie asigurate cerintele de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in
exploatare, protectia mediului, necesitatea desfasurarii ciculatiei rutiere si pietonale
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in conditii de siguranta si confort prevazute de legislatia in domeniu, asigurandu-se
si conditii de evacuarea a apelor pluviale de pe platforma carosabila.

-Daca lucrarile propuse afecteaza retelele de utilitati amplasate in zona de siguranta a
strazilor, se va obtine in prealabil acordul detinatorilor retelelor respective;

-Pe parcursul derularii lucrarilor de modernizare a acestor sectoare de drum judetean,
se vor adopta solutii astfel incat ciculatia rutiera si pietonala sa nu fie intrerupta si sa

se desfasoare in conditii de siguranta conform prevederilor legale aplicabile in
materie.

2.2.Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:

a)descrierea  succinti a  amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Comuna se afla in extremitatea de nord a judetului, la limita cu judetul Bacau,
la vest de orasul Adjud, pe ambele maluri ale Domositei, si pe malul drept al
Trotusului, emisarul Domositei. Este strabatutd de soseaua judeteani DJ119C, care
duce inspre est la Pufesti (unde se termind in DN2) si spre nord in judetul Baciu la
Urechesti (unde se termind in DNI1A). Comuna Ruginesti are urmitoarele
vecinatati:

. nord : comuna Urechesti,jud.Bacau

. sud :comuna Paunesti,

. est: teritoriu administrativ oras Adjud

. Nord-vest comuna Cotofanesti, jud.Bacau.

Comuna Ruginesti isi desfasoara teritoriul administrativ pe o suprafati de 9113,0 ha.
Amplasamentul obiectivului de investitii se afla situat pe teritoriu administrativ al
comunei in Sat Copacesti.

Lungimea totala a strazilor ce sunt propuse spre modernizare este de 685 ml.
Suprafata totala a terenului ocupat de lucrarile de modernizare a strazilor este de
aproximativ 4000 mp.

b)relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:
Strada Bizu si Strada Ivanestilor isi au originea in DC 26.
Accesul pe aceste strazi se face din DN2, DJ119C, DC26.

c)surse de poluare existente in zona;

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002 pentru
aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si
modernizarea de drumuri sunt activitati cu impact redus asupra mediului care nu se
supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului. Nu se cunosc surse de
poluare in zona.

d)particularitati de relief:

Investitia se va realiza in intravilanul localitatii Ruginesti, sat Copacesti.

Localitatea mai sus mentionata se afla in zona sud-estica a Comunei Rugineti in
vecinatatea raului Trotus.

e)nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilititi de asigurare a
utilitatilor;
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Investitia nu necesita racordarea la utilitdti (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat
in faza de executie a lucrarilor pentru organizarea de santier. Organizarea de santier
cade in sarcina antreprenorului care va executa lucrarile.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul localitatii exista retele de utilitati:

alimentare cu apa, alimentare cu energie electica(inalta tensiune sl joasa tensiune),
telefonie, curenti slabi internet etc.

f)existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in méasura in care pot fi identificate:

In cadrul lucrarilor de asfaltare a strazilor nu vor fi necesare lucrari de relocare si
protejari de utilitati.

g)posibile obligatii de servitute;

Pentru realizarea lucrarilor de asfaltare a strazilor, nu au fost identificate posibile
obligatii de servitute, iar in cazul in care acestea vor apdrea, vor fi identificate pe
parcursul elaborarii documentatiei tehnice si vor fi solutionate pana la finalizarea
documentatiilor tehnico-economice si inceperea efectiva a lucrarilor de refacere.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnmici si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra ciirora se vor
face lucrari de interventii, dupa caz;

Din informatiile existente la aceasta data la nivelul autoritatilor contractante privind
acest aspect, in zona strazilor Bizu si lavanestilor nu exista constructii care sa fie
puse in pericol si avand in vedere faptul ca lucrarile propuse prin prezenta
documentatie se vor executa in mare parte in limita amprizei actuale strazilor
existente, apreciem ca nu vor afecta suprafete de teren cu alta destinatie.

Totusi, in cazul in care apar situatii neprevazute care impun ca lucrarile ce urmeaza a
se executa sa afecteze si alte suprafete de teren, reprezentantii autoritatilor publice
locale vor identifica proprietarii acelor terenuri si se va stabili in consecinta solutia
legala  (expropriere  pentru cauza de  utilitate  publica, acceptul
proprietarului/proprietarilor pentru ocuparea definitiva sau temporara a unei/unor
suprafete de teren, cumpararea unor suprafete de teren, etc.).

i) reglementiari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si
regulamentul local de urbanism aferent;

La proiectarea lucrarilor de asfaltare a strazilor, se va tine seama de reglementarile
urbanistice aplicabile in zona respectiva. Pentru obiectivul de investitii propus nu
exista reglementari urbanistice si regulamente de construire prin planuri urbanistice
aprobate.

j)existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante privind
acest aspect, pe traseul strazilor la care urmeaza a se executa lucrari de asfaltare nu
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sunt inregistrate in Repertoriul Arheologic National, monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.

Nu este necesara existenta unor conditionari specifice, deoarece terenul pe care se
afla Strada Bizu si Strada Ivanestilor nu este intr-o zona protejata.

2.3.Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere
tehnic si functional:

a)destinatie si functiuni:

Obiectivul de investitie propus este “ ASFALTARE STRAZI IN SAT
COPACESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA ” are destinatia
de cale de comunicatie rutierd cu functionalitate si caracteristici tehnice de strada.
b)caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Conform inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al Comunei
Ruginesti, lucrarile de asfaltare a strazilor Bizu si Ivanestilor, se vor executa pe
amplasamentul amprizei drumului, respectandu-se profilul/profilurile transversale
strazilor existente la acesta data. Suprafata totali a terenului ocupat de ampriza
drumului pe tronsonele modernizate este de aproximativ 4000 mp.

Pe aceste strazi s-a propus a se executa urmatoarele lucrari:

. Lucrari de terasamente (sapatura) si realizare a taluzurilor
. Amenajarea sistemului rutier proiectat;

. Amenajare drumuri laterale;

. Amenajare acostamente.

a) Traseul drumului

In plan traseul proiectat, ca urmare a solicitarii beneficiarului si a situatiei existente
in ceea ce priveste limitele de proprietati, urmireste intocmai amplasamentul existent
pentru evitarea exproprierilor. Pe sectoarele cu latimi de 4,0 m ale partii carosabile,
supraldrgirea se face in limita amprizei drumului. Pe unele sectoare de drum ,vor fi
necesare lucrari de terasamente pentru a ajunge la latimile proiectate, se va indeparta
mecanic ebulmentii adunati la marginea drumurilor, va fi incarcat si transportat
materialul rezultat, amenajandu-se corespunzator patul drumului. In aceste zone se
va reface fundatia de balast existenta, prin adaos de material.

b)  Profilul longitudinal

In profil longitudinal cota proiectatd va fi in general cu cca. 10 cm peste cota
drumului existent.

c) Profilul transversal

Profilul transversal se prezinta astfel:

Strada Bizu L=290 ml

. Platforma drum - 5,30 m;
. Parte carosabila - 4,00 m;
. Rigole de acostament - 2 x 0,65 m

Panta in profil transversal sub forma de acoperis de 2,5 % pe partea carosabila.
Strada Ivanestilor L=395 ml
. Platforma drum - 5,30 m;
. Parte carosabila - 4,00 m;
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. Rigole de acostament - 2 x 0,65 m
Panta in profil transversal sub forma de acoperis de 2,5 % pe partea carosabila.

d)  Sistemul rutier
Sistemul rutier s-a stabilit in functie de clasa tehnici a drumului, de materialele
preponderente din zond, tinandu-se cont de traficul de perspectivi, de studiu
geotehnic valori cuprinse intre 0,08 - 5,12%. In profil longitudinal cota proiectatd a
fost in general cu 10 cm peste cota drumului existent :
- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;
- 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
- 15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
- 15,00 cm strat de fundatie din balast
Pe strada Bizu se va amenaja o parcare in suprata de 120 mp(10 locuri) cu acelasi
sistem rutier.
e) Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pentru colectarea apelor pluviale este necesar amenajarea unei rigole de
acostament betonate pe ambele parti , pe toata lungimea acestora , Intrucét
gospodariile si curtile riverane sunt la o cota superioara cotei drumului proiectat,
descércarea acestora facandu-se prin podete transversale cu diametrul de 600 mm si
0 lungime de 5 ml. Pentru continuitatea scurgerii apelor se vor amenaja 3 podete
tubulare cu D=600 mm si L=5 ml cu camera de cadere , la drumurile laterale.

c)nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in
conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementari tehnice, de
patrimoniu si de mediu in vigoare;

Nivelul de echipare, finisare si dotare este cel previdzut in Normativele tehnice pentru
proiectare, executia lucrarilor de drumuri si legislatia in vigoare pentru lucriri de
drumuri.

Obiectivul va respecta cerintele de calitate in constructii conform legii 10/1995
actualizata in 2015 si Legea 50/1991 actualizata in 2017.

d)numarul estimat de utilizatori.

Deoarece traseul celor doua strazi strabate intravilanul satului Copacesti va avea ca
utilizatori toti participantii la trafic care tranziteaza acest sat, respectiv locuitorii
localitatii mai sus mentionate, personalul angajat/contractual al agentilor economici
din zona, enoriasii ce viziteaza cimitirul satului Copacesti de pe strada Bizu.

e)durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiilor
propuse:

Pentru lucrari de drumuri se ia in considerare o perioadad de functionare de 20-30 de
ani, conform ,,Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe”, valabil de la 1 ianuarie 2018 ( la pozitia 1.3.7.2 -drumuri cu
imbracaminte din beton asfaltic).

Acest catalog actualizeaza H.G. nr. 964/1998-clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe.
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f)nevoi/solicitiari functionale specifice.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul satului Copacesti se identifica o
nevoie specifica si anume asigurarea continuitatii traficului rutier in aceleasi conditii
pe tot traseul acestuia, eliminarea punctelor care pot impune restrictii de circulatie,

astfel incat circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta pentru toti participantii
la trafic..

g)corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice de protectie a
mediului si a patrimoniului;
Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante privind

acest aspect, nu exista conditionari urbanistice de protectie a mediului si a
patrimoniului.

La elaborarea documentatiilor tehnice pentru modernizares infrastructurii rutiere pe
strazile mentionate, prestatorul serviciilor de proiectare, va avea obligatia sa respecte
prevederile mentionate in Certificatului de wurbanism si sa tina seama de
reglementarile urbanistice aplicabile in zona respectiva.

h)stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului
Beneficiar al investitiilor in infrastructura de transport este societatea. Avantajele de
care aceasta poate dispune sunt: extinderea pietei, cresterea concurentei pe piatd,
diseminarea de cunostinte si tehnologie.

2.4.Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia

La elaborarea documentatiilor tehnico-economice pe faze de proiectare, prestatorii
serviciilor de proiectare vor tine cont de faptul ca aceste documentatii tehnico-
economice vor fi elaborate conform contoinutului cadru din H.G. nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

Pe langa actul normativ mentionat anterior, la elaborarea documnetatiilor tehnico-
economice, prestatorii servicilor de proiectare vor respecta si prevederile legislatiei
in vigoare, dupd cum urmeaza:

1. Legea nr. 50/1991 modificata si completatd cu Legea nr. 453/2001 privind
autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru realizarea locuintelor
(conform prevederilor acestei legi au fost aprobate PATN, PATG, PUG);

2. H.G. NR. 343/2017 de modificare a H.G. 273/1994 privind aprobarea
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente
acestora cu modificarile si completarile ulterioare;

3. H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de

investitii finantate din fonduri publice;

Legea nr. 137/1995, Legea mediului sectiunea V — Protectia asezarilor umane;

OUG 57/2019 privind administrarea teritoriului Romaniei;

Legea nr. 107/1996, Legea apelor;

0.G. 43/1997 privind regimul drumurilor;

o 9V
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Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului —
sectiunea I - cdi de comunicatii;

9. Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului.
Sectiunea a III-a — zone protejate amplasate de-a lungul traseului;

10. Legea nr. 351/2001 privind Planul National de Amenajare a Teritoriului—
sectiunea a IV-a reteaua de localititi;

11. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile
ulterioare;

12. Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 44/1998 privind aprobarea normelor
privind protectia mediului ca urmare a unui impact drum cu mediul
inconjurator;

13. Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 45/1998 pentru aprobarea normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

14. Ordinul Ministrului Transportului nr. 46/1998 pentru aprobarea normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

UA.T. COMUNA RUGINESTI
PRIMAR
Intocmit,
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MEMORIU TEHNIC

1. OBIECTUL LUCRARII
In acest proiect sunt prezentate solutiile tehnice pentru imbunatatirea calitatii
strazilor din interiorul satului Copacesti, comuna Ruginesti , judetul Vrancea pentru
asigurarea desfasurarii unei circulatii in conditii de deplina siguranta.
Terenul necesar realizérii investitiei este teren de utilitate publica, fiind in
administrarea comunei Ruginesti, judetul Vrancea, lucrarile propuse a se realiza se

vor face pe actualul amplasament.

2. DATE GENERALE

2.1 DENUMIREA PROIECTULUI
& “ ASFALTARE STRAZI IN SAT COPACESTI, COMUNA
RUGINESTIL, JUDETUL VRANCEA ”

2.2 INVESTITOR
< PRIMARIA COMUNEI RUGINESTI
2.3.FAZA DE PROIECTARE
< PROIECT TEHNIC SI DETALII DE EXECUTIE
2.4. AMPLASAMENTUL LUCRARII
< SAT COPACESTI ,COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA

2.5. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Situatia precara a celor doua strazi a creat o serie de efecte negative, cele mai

semnificative fiind:



» accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale

si la exploatatiile agricole;

+ lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activitatii economice
in zona;
+ desfasurarea cu greutate a invatamantului, educatiei, generand in foarte
multe situatii abandonul scolar si non - frecventa la cursuri;
+ lipsa de interes in stabilirea In comuna a personalului didactic, medical etc.
 asigurarea medicala si veterinara se desfasoara cu greutate;
 neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si construi locuinte;
* interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;
 asigurarea unor condifii minime pentru sanatatea, confortul si igiena oamenilor.
Pornind de la aceste realitati si avand in vedere oportunitatile pe care le-ar putea
accesa 0 comunitate rurald daca ar avea un acces sigur §i permanent la reteaua de
drumuri nationale si judetene, rezultd necesitatea si oportunitatea modernizarii
drumurilor locale. Prin prezenta documentatie sunt propuse solutii de modernizare a
strazii Bizu si a strazii Ivanestilor , care vor conduce la:

- cresterea mobilitatii locuitorilor din zona, catre centrele polarizatoare;

- accesul permanent, rapid si in siguranta a masinilor de interventie ( politie,

pompieri, salvare);

- conditii sociale normale pentru locuitorii din zona;

- diminuarea poluarii prin asfaltare;

- reducerea costului de intretinere pentru mijloacele de transport;

- reducerea timpului de deplasare;

- reducerea riscului de producere a accidentelor;

- reducerea consumului de combustibil.



3. SITUATIA EXISTENTA

Drumurile locale propuse pentru modernizare au o lungime totald de 765,00 ml,
Strada Bizu pe o lungime de 320 ml si Strada Ivanestilor cu o lungime de 445 ml ,si
se afla in administrarea Primariei comunei Ruginesti, judetul Vrancea. Lucrarile se
vor desfasura de la km 0+030 pentru Strada Bizu si de la km 0+050 pentru Strada
Ivanestilor deoarece pe aceste pozitii strazile sunt modernizate in cadrul altei
investitii.

. Strazile prezintd o suprafata de rulare din balast, ce a fost reprofilat si
completat in mai multe randuri , scurgerea si evacuarea apelor pluviale nu se

realizeaza, santurile fiind neexiste, profilul transversal este necorespunzator.

4. SOLUTIA CONSTRUCTIVA
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit.7 respectiv art. 8, drumul se

incadreaza in categoria drumurilor locale, clasd tehnica V, iar conf. Ordinului
M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat

ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta ,,C".

FACTORII DETERMINANTI §I CRITERIILE ASOCIATE PENTRU
STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

TR . CRITERIILE ASOCIATE
1 |Importanta vitala Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei

Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei

Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale

constructiei
2 |Importanta socio - Mirimea comunitatii care apeleazi la functiile constructiei si/sau
economica valoarea bunurilor addpostite de constructie

Ponderea pe care functiile constructiei o au in comunitatea respectiva

Natura si importanta functiilor respective

3 |Implicarea ecologicd |Masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in
perturbarea mediului natural si a mediului construit

Gradul de influenta nefavorabild asupra mediului natural construit

Rolul activ in protejarea / refacerea mediului natural construit




4 [Necesitatea luarii in [Durata de utilizare preconizati
considerare a duratei |Masura de utilizare in care performantele alcatuirilor constructive
de utilizare |depind de cunoasterea evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de
(existenta) realizare
Masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor
pe durata de utilizare
5 |Necesitatea adaptarii |[Masura in care asigurarea solutiilor constructive depinde de conditiile
conditiilor locale de  |de teren si de mediu
teren si de mediu Masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazi
defavorabil in timp
Masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina
activitaji/méasuri deosebite in exploatarea constructiei
6  [Volumul de munca si [Ponderea volumului de munci si de materiale necesare
de materiale necesare
Volumul §i complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existenta a acesteia
Activitafi deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile
acesteia
NIVELUL APRECIAT AL INFLUENTEI CRITERIULUI PUNCTAJUL p(i)
Inexistent 0
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil 4
Ridicat 6
CATEGORIA DE IMPORTANTA Grupa de valori a punctajului
A COSTRUCTIEI
Exceptionala (A) >3(0
Deosebitd  (B) 18-29
Normala (C) 6-17
Redusa (D) <3
FACTORUL DETERMINANT CRITERIILE ASOCIATE
Nr. Crt [K(n) P(n) p(i) P(ii) P(iii)
1 1 4 2 1 1
2 1 2 1 1 1
3 1 2 1 1 1
4 1 1 1 1 1
5 1 1 1 1 1
6 1 2 0 1 1

TOTAL 12 puncte




Strazile propuse a se moderniza sunt de clasa tehnica V, in zona de deal , cu

viteza de proiectare de 40 km/h.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei efectuate conform

prevederilor ordinului MLPAT nr. 3 /N din 02.10.1995 este NORMALA (C).

Strazile propuse a fi modernizate urmeaza actualul traseu al drumurilor locale,

terenul fiind de utilitate publica, nefiind necesare exproprieri.

Profilul transversal al drumului s-a proiectat sub forma de acoperis cu panta

de 2,5%.

Profilul longitudinal s-a proiectat conform STAS 863/85 privind Lucriri de
drumuri. Elemente geometrice ale traseelor - Prescriptii de proiectare.

In profil longitudinal cota proiectatd a fost in general cu 10 cm peste cota
drumului existent.

Solutiile propuse in proiect pentru modernizarea drumurilor locale au ca scop
mentinerea traseului existent si asigurarea unor elemente geometrice optime, corelate
cu situatia din teren si corespunzatoare unui drum de clasa tehnica V.

Pentru aceasta este necesar a se executa urmatoarele categorii de lucrari:

« Lucrari de terasamente(sapatura) si realizare a profilelor
« Amenajarea sistemului rutier proiectat;

« Amenajare acostamente;

* Amenjare podete tubulare

» Amenajare drumuri laterale;

« Amenajare santuri si rigole betonate;

« Semnalizare rutiera.

REALIZARE OBIECTIV — Asfaltare strazi in Sat Copacesti, Comuna

Ruginesti, Jud. Vrancea



Din sondajele efectuate pentru realizarea studiului geotehnic a rezultat o
grosime a fundatiei din balast existenta 25-30,00 cm.

Pe acest drumuri s-a propus a se executa urmatoarele lucriri:

* Lucrari de terasamente (sapatura) si realizare a taluzurilor

* Amenajarea sistemului rutier proiectat;

* Amenajare drumuri laterale;

* Amenajare acostamente.

a) Traseul drumului

In plan traseul proiectat, ca urmare a solicitirii beneficiarului si a situatiei
existente in ceea ce priveste limitele de proprietati, urmareste intocmai
amplasamentul existent pentru evitarea exproprierilor. Pe sectoarele cu latimi de 4,0
m ale partii carosabile, supralirgirea se face in limita amprizei drumului. Pe unele
sectoare de drum ,vor fi necesare lucrari de terasamente pentru a ajunge la latimile
proiectate, se va indeparta mecanic ebulmentii adunati la marginea drumurilor, va fi
incarcat si transportat materialul rezultat, amenajandu-se corespunzator patul
drumului. In aceste zone se va reface fundatia de balast existenta, prin adaos de
material.

b) Profilul longitudinal

In profil longitudinal cota proiectatd va fi in general cu cca. 10 cm peste
cota drumului existent.

¢) Profilul transversal

Profilul transversal se prezinti astfel:
Strada Bizu L=290 ml
* Platforma drum - 5,30 m;

 Parte carosabila - 4,00 m;



* Rigole de acostament - 2 x 0,65 m

Panta in profil transversal sub formi de acoperis de 2,5 % pe partea

carosabila.
Strada Ivanestilor L=395 ml
* Platforma drum - 5,30 m;
* Parte carosabili - 4,00 m;
* Rigole de acostament - 2 x 0,65 m

Panta in profil transversal sub forma de acoperis de 2,5 % pe partea

carosabila.

d) Sistemul rutier

Sistemul rutier s-a stabilit in functie de clasa tehnici a drumului, de materialele
preponderente din zona, tindndu-se cont de traficul de perspectiva, de studiu
geotehnic valori cuprinse intre 0,08 - 5,12%. In profil longitudinal cota proiectata a

fost in general cu 10 cm peste cota drumului existent :

- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

- 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;

- 15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
- 15,00 cm strat de fundatie din balast

Pe strada Bizu se va amenaja o parcare in suprata de 120 mp(10 locuri) cu acelasi

sistem rutier.

e) Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pentru colectarea apelor pluviale este necesar amenajarea unei rigole de
acostament betonate pe ambele parti , pe toata lungimea acestora , intrucat

gospodariile si curtile riverane sunt la o cota superioara cotei drumului proiectat,



descdrcarea acestora facandu-se prin podete transversale cu diametrul de 600 mm
si 0 lungime de 5 ml. Pentru continuitatea scurgerii apelor se vor amenaja 3 podete

tubulare cu D=600 mm si L=5 ml cu camera de cadere , la drumurile laterale.

Rigole si santuri proiectate

1. Rigola de acostament betonata
STRADA BIZU
Partea dreapta

e km 0+030-0+300;
Partea stanga

e km 0+030-0+320;
Drumul lateral DL1

e km 0+000-0+020 partea dreapta
Drumul lateral DL2

e km 0+000-0+040 partea stanga
STRADA IVANESTILOR
Partea dreapta

e km 0+050-0+445;
Partea stanga

e km 0+160-0+445;

2. Rigola carosabila
Strada Ivanestilor

Rigola carosabila L= 10 ml la drumurl lateral DLI;



3.Rigola betonata triunghiulara
Strada Ivanestilor
Rigola betonata L= 20 ml la drumurl lateral DL

Podete proiectate

Strada Bizu

Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5 ml — km 0+320;
Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5ml-DL1;
Podet tubular la drum lateral D=600 mm , L=5 ml - DL2;

Solutiile propuse in proiect pentru modernizarea strazilor au ca scop
mentinerea traseului existent si asigurarea unor elemente geometrice optime, corelate

cu situatia din teren si corespunzitoare unui drum de clasi tehnica V.

3. EXIGENTE PENTRU EXECUTIE

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederilor din:

* Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementirile ce decurg din

acestea.

* HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor.

* HG 1 19/2004 privind stabilirea conditiilor pentru introducerea pe piatd a
magsinilor industriale

* HG 622/2004 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piati a produselor
pentru constructii

* Buletinul Constructiilor 4/1996 - prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii
lucriérilor, inclusiv controlul pe faze determinate.

Astfel se vor satisface cerintele de rezistenta si stabilitate, siguranta in exploatare

si protectia mediului.



6. PROTECTIA MUNCII

Constructorul va respecta "Normele de protectia muncii specific activitatii de
constructii - montaj pentru constructii feroviare , rutiere si navale" aprobate conform
Ordinului nr. 9/25.06.1982 de catre Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor i
editate in 1982 precum si Legea nr. 90 din 12.07.1996 privind protectia muncii.

Se va da o deosebitd atentie in special normelor privind activitatea specifica
lucrarilor de drumuri si anume cele prevazute in urmatoarele capitole:

% Cap 3 - obligatiile si raspunderile personalului;

% Cap 4 - mijloace individuale de protectia a muncii;

¢ Cap 5 - propaganda de protectia a muncii;

% Cap 6 - examenul medical al persoanelor ce urmeaza a fi incadrate in munca
si controlul medical periodic;

¢ Cap 7 - instructajul de protectia a muncii numai subcapitolele A, B, C, D, E si
F;

¢ Cap 8 - lucrari de constructii - montaj care se executa sub circulatie;

¢ Cap 12 - organizarea santierului;

s Cap 13 - incércare, descarcarea, manipularea, transportul si depozitarea
materialelor specifice lucrarilor de constructii - montaj pentru transporturi
feroviare, rutiere si navale - toate articolele referitoare la lucrarile de executie

si modernizarea caii de comunicatie rutiera;

o®

L)

Cap 14 - terasamente pentru cai ferate si drumuri;

¢ Cap 16 - lucrari de drumuri;

33

%

Cap 32 - transporturi locale - subcapitolele A, B, C;

7
L4

Cap 53 - dispozitii generale privind normele de protectia a muncii pentru



exploatarea si intretinerea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de
transport in constructii - montaj, pentru transporturi feroviare, rutiere si
navale.

Cap 54 - exploatarea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de
transport - acele articole specifice lucririlor de drum si in functie de dotarea
santierului;

Cap 55 - revizia tehnica, intretinerea si repararea utilajelor, masinilor,
instalatiilor si mijloacelor de transport;

Cap 56 - norme pentru protectia muncii pentru laboratoarele pentru
determinari calitative la betoanele de ciment, asfalt, deflectoscopie la betoane,

la sudura, probe de rezistenta, etc.

Norme generale de P.S.I. - Ordinul nr. 12/1981 / M..T.

* Cap 5.10. Depozite materiale de constructie.

< Cap 9.5.7. Mijloace de stingere

** Cap 10.1. Cai de acces si evacuare

* Cap 10.3. Norme in timpul lucrulu

% Cap 10.4. Fumatul

** Cap 14.1. Circulatia autovehiculelor

** Cap 18.1. Lucrari de organizare de santier

** Cap 18.1.2. Depozitarea materialelor de constructii
* Cap 18.2.2. Schele, cofraje

% Cap 19.3. Lucriri cu lianti bituminosi

% Cap 19.4. Lucriri de intrefinere si reparare a podurilor.

Norme de prim ajutor



Norme de prim ajutor in caz de accident, specific transporturilor - Ordin nr.
17/84M.T.
» Cap A. Primul ajutor in caz de electrocutare
* Cap B. Aplicarea respiratiei artificiale
% Cap C. Primul ajutor in caz de ranire
** Cap D. Primul ajutor in caz de hemoragie
** Cap E. Primul ajutor in caz de arsuri
% Cap G. Primul ajutor in caz de fracturi, luxatii, entorse, tumefieri si

intinderi de tendoane

¢ Cap L. Fracturi la membrele superioare

J
0’0

Cap M. Fracturi la membrele superioare

R/
L34

Cap N. Raniri provocate de corpi straini
** Cap O. Primul ajutor in caz de lesin, insolatie

** Cap P. Transportul victimei.

7. PERIOADA DE EXECUTIE

Este prevazuta in anul 2023, cu o durati normata de executie de 4 luni.

8. ACCESUL LA AMPLASAMENT

Accesul la amplasament este asigurat din drumul judetean DJ 119C si DC 26

9. ASIGURAREA TRAFICULUI

Pe perioada executiei lucrarilor nu sunt necesare variante de circulatie, atat timp

cat traficul se va efectua pe sectoare scurte cu semnalizare obligatorie.

10. DISPOZITII FINALE




Beneficiarul va urmari ca s3 se realizeze toate lucririle prevazute in acelasi timp,
deoarece receptia finald nu se poate face fara ca toate lucririle s fie finalizate.
Documentatia se va supune spre verificare de citre verificatori atestati conform
prevederilor Legii nr. 10/1995 si HG nr. 925/1995.
Pe timpul executiei se va respecta programul pentru controlul calitatii
lucrarilor.
In vederea asiguririi calitatii, in conformitate cu normele in vigoare, este
absolut necesar ca supravegherea si urmdrirea lucririlor si fie asigurate de o persoani

numitd de conducerea unitatii si atestat de catre 1.S.C.




